附件5
名词解释及说明
一、2019年-2021年全球机场客运前十名中境外城市包括：亚特兰大、洛杉矶、迪拜、东京、芝加哥、伦敦、巴黎、达拉斯、丹佛、夏洛特、奥兰多、拉斯维加斯。
“五个一”政策指以中国民用航空局2020年3月12日发布的第五期国际航班计划为基准，一家航司在一个国家只能保留一条航线，一周只能运营一班的调控措施。根据中国民用航空局2022年12月28日印发的《关于恢复国际客运航班工作方案的通知》，自2023年1月8日起，不再对国际客运航班实施“五个一”调控措施。
可视作空白航点的具体情况为：
在政策有效期内未有定期航线运营的航点，若为同一航司停航后复航的，则首个航班运行之日前三年内厦门至境外无客运定期航线运营。航点以机场区分，同一城市不同机场视为不同航点。

运营企业变更承运航司、执飞航班机型的，必须提交新的《国际航权批复表》或《航班计划批复表》，方可视为同一条航线执飞航班合并计算航线补贴。
运营年度是指航线开航日期起，至下一自然年开航日期的前一天止。开航日期即航线首次开通执飞第一个航班的月、日。
运营年度同一家航空公司，同一条航线执飞航班不得变更运营企业再申领航线补贴。
对自厦门始发经停其他地区至另一地区的境外航线，不属于技术经停的，航线按厦门至经停地（转飞港）认定。
航班往返为一班，其中，出境执飞航班为0.5班，入境执飞航班为0.5班，入境口岸不是厦门的航班按0.5班计算。
国际航空客运定期航班、非定期航班及航点的认定，以中国民用航空局的批复文件为准。对于在定期航线航班计划基础上额外向中国民用航空局申请的包机或增班，视同定期航班享受补贴政策。
运营年度结束超过3个月，且仍未收到书面申领材料的，视为运营企业自动放弃该运营年度航线补贴资金。
国际航班单航程（含技术经停）指执飞航班自起运港至境外目的港起降之间的航程理论值，采用出票点里程TPM（Ticket Point Mileage，1Mile=1.609344Km，按十位数直接向下取整），以平台维护数据为准。
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